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1 Aufgabe und Vorgehensweise 

Im Rahmen der Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bebauungs-
plan „Auf dem Forst II“ sollen als Ergänzung weitere Leistungsfähigkeitsunter-
suchungen durchgeführt werden. Insbesondere sind die Auswirkungen der 
Gewerbeflächenerweiterung auf den Knotenpunkt B 26 / B 44 / L 3096 (Kno-
tenpunkt 2 in Abbildung 1) zu untersuchen. 

 

Abbildung 1: Lage des Gewerbegebiets mit Knotenpunkten und Bau- und Planungsab-

schnitten 

Deshalb wird im weiteren Verlauf auf die Kapitel „Erfassung des aktuellen Ver-
kehrsgeschehens“ und „Abgleich mit Annahmen aus Verkehrsuntersuchung 
[…]“ verzichtet, um Doppelungen mit dem ursprünglichen Bericht zu vermei-
den. 
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Vorgehensweise 

Die Ergänzung gliedert sich in folgende Arbeitsschritte: 

 Überprüfung der Leistungsfähigkeit im Bestand 

o B26 / Oppenheimer Straße (KP 1) 

o B26 / B44 / L 3096 (KP 2) 

 Ermittlung der zukünftigen Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt 
B26 / B44 / L 3096 

o Verkehrsbelastung im Prognose-Nullfall 

o Abschätzung der Richtungsverteilung des zusätzlichen Neu-
verkehrs am Knotenpunkt B26 / B44 / L 3096 

o Überlagerung des gezählten Verkehrs mit dem Neuverkehr 
(Prognose-Planfall) 

 Überprüfung der Leistungsfähigkeit im Prognose-Planfall 

o B26 / Oppenheimer Straße 

o B26 / B44 / L 3096. 

 

2 Überprüfung der Leistungsfähigkeit im Bestand 

Die Berechnung erfolgt auf Basis der Verkehrsbelastungen, die bei einer Ver-
kehrszählung am Dienstag, den 30. Januar 2018 ermittelt wurden (Vgl. An-
lage 1). Die Einteilung der Signalgruppen und Phasenfolgen wurden von Hes-
sen Mobil übernommen (siehe Anlage 6) 

Für den Knotenpunkt B 26 / Oppenheimer Straße (KP 1) ist die nachmittägli-
che Spitzenstunde mit einer Knotenverkehrsstärke von 1.424 Kfz/h die maß-
gebende Spitzenstunde. Zur Verdeutlichung wurde auch die vormittägliche 
Spitzenstunde untersucht. Nachfolgend sind die maßgeblichen kritischen 
Kennwerte der Leistungsfähigkeitsuntersuchung in Tabelle 1 aufgelistet. Aus-
führlich sind die Berechnungsergebnisse in Anlage 2 aufgeführt. 

Knoten 1: B 26 / Oppenheimer Straße 

Kennwerte Vormittag Nachmittag 

Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 848 1.423 

mittlere Wartezeit [s] 
(ungünstigster Fahrzeugstrom) 

31,6 
(Linkseinbieger  

in Richtung B 26) 

38,8 
(B 26 in Richtung 

Westen) 

Verkehrsqualitätsstufe B C 

Rückstaulänge [m] 47 
(Linksabbieger in Richtung 

Oppenheimer Straße) 

47 
(Linksabbieger in Richtung 

Oppenheimer Straße) 

Tabelle 1: Leistungsfähigkeitskennwerte - Bestand KP 1 
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Am Knotenpunkt B 26 / B 44 / L 3096 (KP 2) ist ebenfalls die nachmittägliche 
Spitzenstunde mit einer Knotenverkehrsstärke von 1.778 Kfz/h die maßge-
bende Spitzenstunde. Nachfolgend sind die maßgeblichen kritischen Kenn-
werte der Leistungsfähigkeitsuntersuchung in Tabelle 2 aufgelistet. Ausführ-
lich sind die Berechnungsergebnisse in Anlage 2 aufgeführt 

Knoten 2: B 26 / B44 / L3096 

Kennwerte Vormittag Nachmittag 

Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 1.423 1.778 

mittlere Wartezeit [s] 
(ungünstigster Fahrzeugstrom) 

47,2 
(L 3096 in Richtung 

Osten / Süden) 

43,4 
(L 3096 in Richtung 

Osten / Süden) 

Verkehrsqualitätsstufe C C 

Rückstaulänge [m] 121 
(B 44 in Richtung Norden) 

126 
(B 26 in Richtung Norden, 

Westen, Süden) 

Tabelle 2: Leistungsfähigkeitskennwerte - Bestand KP 2 

Die Ergebnisse der Leistungsfähigkeitsberechnung zeigen auf, dass beide 
Knotenpunkte leistungsfähig betrieben werden können. Am KP 2 jedoch rei-
chen die vorhandenen Fahrstreifenlängen in der östlichen Knotenpunktzufahrt 
(B 26) nicht aus, um in der nachmittäglichen Spitzenstunde den vorhandenen 
Fahrzeugrückstau aufzunehmen, als Konsequenz kann der Linksabbiege-
streifen nach Süden nicht jederzeit erreicht werden. Der Rückstau reicht je-
doch nicht bis in den KP 1 zurück. Die Wartezeiten sind indes kurz, der ggf. 
entstehende Rückstau baut sich entsprechend schnell wieder ab. 

 
3 Ermittlung der zukünftigen Verkehrsbelastungen am Knoten-

punkt B 26/ B44 / L 3096 

Zur Ermittlung der zukünftigen Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt B 26 / 
B 44 / L 3096 wird zunächst die Verkehrsbelastung im Prognose-Nullfall er-
mittelt. Dieser beinhaltet das Verkehrsaufkommen des Bestands (gemäß Zäh-
lung) sowie einen pauschalen Zuwachs von 5% auf den Hauptströmen. 

Die aus der Verkehrsverteilung des zusätzlichen Neuverkehrs resultierenden 
Verkehrsmengen werden auf das Straßennetz umgelegt (Vgl. Anlage 3). Dies 
ergibt die Gesamt-Prognosebelastung für den Knotenpunkt B 26 / B 44 / 
L 3096. Die durch die Bebauung entstehenden Kfz-Verkehrsbelastungen am 
bestehenden Knotenpunkt KP 2 in der Spitzenstunde sind Anlage 4 zu ent-
nehmen. Den Knotenpunkt befahren im Planfall insgesamt 1.578 Kfz in der 
vormittäglichen, sowie 1.970 Kfz in der nachmittäglichen Spitzenstunde. 
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4 Überprüfung der Leistungsfähigkeit im Planfall 

Für beide Knotenpunkte Straße ist die Leistungsfähigkeit zu berechnen. Die 
Berechnungen erfolgen auf Basis der bestehenden Knotenpunkte mit Licht-
signalanlage. 

Für den Knotenpunkt B 26 / Oppenheimer sind die maßgeblichen Kennwerte 
der Leistungsfähigkeitsuntersuchung nachfolgend in Tabelle 3 aufgeführt. 
Ausführlich sind die Berechnungsergebnisse in Anlage 5 aufgeführt. Den Be-
rechnungen wird eine Umlaufzeit von 90 Sekunden zugrunde gelegt. 

Knoten 1: B 26 / Oppenheimer Straße 

Kennwerte Vormittag Nachmittag 

Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 1.094 1.642 

mittlere Wartezeit [s] 
(ungünstigster Fahrzeugstrom) 

37,5 
(B 26 in Richtung 

Westen) 

44,2 
(B 26 in Richtung 

Westen) 

Verkehrsqualitätsstufe C C 

Rückstaulänge [m] 46 
(Linksabbieger in Richtung 

Oppenheimer Straße) 

48 
(Linksabbieger in Richtung 

Oppenheimer Straße) 

Tabelle 3 Leistungsfähigkeitskennwerte - Planfall KP 1 

Für den Knotenpunkt B 26 / B 44 / L 3096 sind die maßgeblichen Kennwerte 
der Leistungsfähigkeitsuntersuchung nachfolgend in Tabelle 4 aufgeführt. 
Ausführlich sind die Berechnungsergebnisse in Anlage 5 aufgeführt. Den Be-
rechnungen wird eine Umlaufzeit von 80 Sekunden zugrunde gelegt. 

Knoten 2: B 26 / B44 / L3096 

Kennwerte Vormittag Nachmittag 

Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 1.578 1.970 

mittlere Wartezeit [s] 
(ungünstigster Fahrzeugstrom) 

45,2 
(L 3096 in Richtung 

Osten / Süden) 

48,3 
(L 3096 in Richtung 

Osten / Süden) 

Verkehrsqualitätsstufe C C 

Rückstaulänge [m] 142 
(B 44 in Richtung Norden) 

170 
(B 26 in Richtung Norden, 

Westen, Süden) 

Tabelle 4: Leistungsfähigkeitskennwerte - Planfall KP 2 
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Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass auch für den Planfall an beiden 
Knotenpunkten eine "befriedigende" Verkehrsqualitätsstufe erreicht wird. Die 
vorhandenen Stauraumlängen reichen i. d. R. aus.  

Lediglich am KP 2 reichen die vorhandenen Fahrstreifenlängen in der östli-
chen Knotenpunktzufahrt (B 26) in der nachmittäglichen Spitzenstunde nicht 
aus, um den entstehenden Fahrzeugrückstau aufzunehmen. Der Linksabbie-
gestreifen ist nicht jederzeit zu erreichen. Wie in Abschnitt 2 bereits erwähnt, 
tritt dieser Fall bereits heute auf. Die Kapazitätsgrenze des Knotenpunktes 
wird auch im Planfall nicht erreicht werden. Die Verkehrsqualitätsstufe ist un-
verändert „C“. 

Sofern aktuell keine negativen Auswirkungen auf den Verkehrsablauf auf-
grund der vorhandenen Länge des Linksabbiegefahrstreifes nach Süden am 
Knotenpunkt 2 festzustellen sind, wird empfohlen, keine zusätzlichen bauli-
chen Ertüchtigungsmaßnahmen am Knotenpunkt vorzunehmen.  
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Auswertung Zählung vom 30.01.2018

Verkehrszählung in Riedstadt

vom 30.01.2018
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Auswertung Zählung vom 30.01.2018

Verkehrszählung in Riedstadt

vom 30.01.2018

Spitzenstunde von 09:00 bis 10:00 Uhr
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Auswertung Zählung vom 30.01.2018

Verkehrszählung in Riedstadt

vom 30.01.2018

Stundengruppe von 15:00 bis 19:00 Uhr
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Auswertung Zählung vom 30.01.2018

Verkehrszählung in Riedstadt

vom 30.01.2018

Spitzenstunde von 16:30 bis 17:30 Uhr
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Auswertung Zählung vom 30.01.2018

Verkehrszählung in Riedstadt

vom 30.01.2018

Stundengruppe von 06:00 bis 10:00 Uhr
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Auswertung Zählung vom 30.01.2018

Verkehrszählung in Riedstadt

vom 30.01.2018

Spitzenstunde von 07:00 bis 08:00 Uhr
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Auswertung Zählung vom 30.01.2018

Verkehrszählung in Riedstadt

vom 30.01.2018

Stundengruppe von 15:00 bis 19:00 Uhr
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Auswertung Zählung vom 30.01.2018

Verkehrszählung in Riedstadt

vom 30.01.2018

Spitzenstunde von 16:15 bis 17:15 Uhr
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Leistungsfähigkeitsberechnung Bestand - KP1
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Leistungsfähigkeitsberechnung Bestand - KP2
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Leistungsfähigkeitsberechnung Bestand - KP 2
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Verkehrsmengen des zusätzlichen Neuverkehrs - Spitzenstunde vormittags
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan "Auf dem Forst II" - Riedstadt
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Verkehrsmengen des zusätzlichen Neuverkehrs - Spitzenstunde nachmittags
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan "Auf dem Forst II" - Riedstadt
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Verkehrsmengen des zusätzlichen Neuverkehrs - Spitzenstunde vormittags
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan "Auf dem Forst II" - Riedstadt
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Anlage 4 
Verkehrsmengen Prognose - Planfall 
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Verkehrsmengen Prognose - Planfall - Spitzenstunde vormittags
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan "Auf dem Forst II" - Riedstadt

Anlage 4
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Verkehrsmengen Prognose - Planfall - Spitzenstunde vormittags
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Leistungsfähigkeitsuntersuchung Prognose - Planfall 
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Leistungsfähigkeitsberechnung Planfall - KP1
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Leistungsfähigkeitsberechnung Planfall - KP1
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Leistungsfähigkeitsberechnung Planfall - KP2
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Anlage 6 
Signallagepläne 
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