Begriindung zur Bestimmung der Gemeindeanteile fiir die einzelnen Abrechnungs-
gebiete

Vorwort:

Die nachfolgend vorgenommene Beurteilung der Gemeindeanteile ist durch die Verwaltung
erfolgt. Dabei wurden die tatsachlichen oértlichen Begebenheiten, die Ortsplane, die Luft- und
Panoramabilder und die digitale Netzknotenkarte Hessen berlicksichtigt. Der Magistrat hat
sich mit der Beurteilung der Verwaltung beschaftigt und die Gemeindeanteile abschlieRend
festgesetzt.

Das OVG Koblenz hat in der bereits zitierten Entscheidung vom 09.09.2015 festgestellt, dass
der durch die einheitliche offentliche Einrichtung verlaufende landwirtschaftliche Verkehr
nicht zu einem erhéhten Durchgangsverkehr fiihrt. Dieser ist vom Gesetzgeber in Hessen
bereits auf mindestens 25% flr jedes Abrechnungsgebiet festgelegt worden, so dass
vorliegend durch den auftretenden Verkehr zu Auflenbereichsgrundstiicken von keiner
Erhohung dieses Anteils mehr auszugehen ist.

1. Stadtteil Crumstadt

Im siddstlichen Bereich des Abrechnungsgebiets Crumstadt verlauft die K 150 von Ost nach
Sud. Diese stellt in Richtung Osten die Verbindung nach Eschollbriicken, einen Stadtteil von
Pfungstadt her. In Richtung Westen fuhrt die K 150 auf die K 153, die wiederum eine
Anbindung an die B 44 herstellt. Da es sich um eine klassifizierte Stralle handelt, ist der
stattfindende Verkehr auf der Fahrbahn fir die Bestimmung des Gemeindeanteils nicht zu
berlcksichtigen. Von der K 150 zweigt Richtung Nordwesten die Friedrich-Ebert-Stralle ab,
die innerorts voll in der Baulast der Stadt steht. Erst hinter der bebauten Ortslage wird sie
wieder eine klassifizierte Stralle (K 154). Alle anderen nach Crumstadt hin- oder
hinausfihrenden Straf’en sind landwirtschaftliche Wege, so dass dort in der Regel nur
landwirtschaftlicher Verkehr auftritt. Lediglich die auBerhalb liegende Grillhitte der Stadt
Riedstadt, der Angelsee der Stadt Riedstadt (Unterhalt durch ASC Crumstadt) und der
Angelsee “Schellhaas” I6sen einen Durchgangsverkehr von der K 150 durch die
Poppenheimer Stralle aus. Ansonsten gibt es Uber diese landwirtschaftlichen Wege keinen
erhohten Ziel- und Quellverkehr zu auf3erhalb liegenden Ausflugszielen oder ahnlichem.
Weiterhin weil3t der stattfindende Verkehr auf der Friedrich-Ebert-StraRe auch Uberértlichen
Verkehr auf, da er die kirzeste Verbindung zu dem sich nach Nordwesten anschlielRenden
Abrechnungsgebiet 5 Philippshospital und dem Abrechnungsgebiet 4 Goddelau darstellt
und darlber hinaus auch die Verbindung zur K 154 und der B44 ist. Beriicksichtigt man die
Lage von Crumstadt, ist damit zu rechnen, dass aus &stlicher Richtung von Pfungstadt
kommend Verkehr durch das Abrechnungsgebiet flieRt, um auf kirzestem Weg zum
Philippshospital oder nach Goddelau zu gelangen. Ansonsten besteht aufgrund der um
Crumstadt herumflihrenden Kreis-, Bundes- und Landesstral®en grundsatzlich keine
Veranlassung fur den Uberdrtlichen Verkehr, durch Crumstadt zu fahren. Berlcksichtigt man
weiter, dass die Friedrich-Ebert-StralRe nach der Abzweigung von der K 150 bis zur
Kreuzung der Friedhofstralle/Nibelungenstralle als Tempo 30-Zone festgelegt ist und erst
danach Tempo 50 erlaubt ist, spricht dies nicht dafir, dass hier ein erhebliches Aufkommen
an uberortlichem Durchgangsverkehr stattfindet. Da ein Uberortlicher Verkehr wegen der
kirzesten wegemafigen Verbindung nach Goddelau nicht ganzlich ausgeschlossen werden
kann und die Grillhtitte und Angelseen Uber die Poppenheimer Strale erschlossen sind, ist
hier ein Gemeindeanteil von 38% anzusetzen.

2. Stadtteil Erfelden

Das Abrechnungsgebiet der bebauten Ortslage von Erfelden quert von Ost nach West die
K 156, die eine Verbindung zum Stadtteil Leeheim darstellt. Da es sich hierbei um eine



klassifizierte Stralle handelt, ist der stattfindende Verkehr auf der Fahrbahn der K 156 bei
der Gesamtbetrachtung des Verkehrs im Abrechnungsgebiet nicht zu berlcksichtigen.
Betrachtet man die anderen, insgesamt in der Baulast der Stadt Riedstadt stehenden
Verkehrsanlagen im Abrechnungsgebiet, fallt auf, dass diese weiterflihrend nur eine
Anbindung zu diversen Aulienbereichsgrundstiicken ermdglichen. Erreicht wird tber die
Verkehrsanlagen auch der aufRerhalb des Abrechnungsgebiets liegende Yachthafen, der im
Eigentum des Landes Hessen steht und insoweit auch Uberdrtlichen Durchgangsverkehr
auslost.

Bei einer Gesamtbetrachtung der aul3erhalb des Abrechnungsgebiets liegenden Ziele, die
uber die Verkehrsanlagen des Abrechnungsgebiets erreicht werden, dirfte der hierdurch
entstehende Verkehr im Verhaltnis zu dem Ziel- und Quellverkehr der Grundstiicke innerhalb
des Abrechnungsgebiets nur geringfligig ausfallen. Es wird daher vorliegend ein
Gemeindeanteil in H6he von 30% angesetzt.

3. In der Hallert

Das Abrechnungsgebiet “In der Hallert" enthalt nur eine Verkehrsanlage fir die innere
Erschlielung. Eine Verbindung zu aufierhalb des Abrechnungsgebietes verlaufenden
StralRen und Wege gibt es nicht. Insoweit durfte hier nur Verkehr zu und von den
Grundstlicken innerhalb des Abrechnungsgebiets stattfinden. Aus diesem Grund wird fir
dieses Abrechnungsgebiet der Mindestanteil von 25% angesetzt.

4., Stadtteil Goddelau

Durch das Abrechnungsgebiet der bebauten Ortslage Goddelaus fliihren mehrere Verkehrs-
anlagen, die auch eine Uberdrtliche Verbindung zu auf3erhalb des Abrechnungsgebietes
liegenden Zielen darstellen. Dies betrifft die Starkenburger Stral3e, die in nérdliche Richtung
weiterfihrend den Anschluss an die B 26 herstellt und auch die kirzeste Verbindung nach
Wolfskehlen ist. Auch die Philippsanlage Richtung Siden, die die kirzeste Verbindung zum
Abrechnungsgebiet Philippshospital darstellt, beinhaltet tGberdrtlichen Durchgangsverkehr.
Richtung Siden verlauft ebenfalls die Starkenburger Strafe (hier: K158), Uber die
weiterfihrend das eigenstandige Abrechnungsgebiet "Das Entenbad im Dammacker" sowie
Stockstadt erreicht werden kann. Nach Westen bietet die Bahnhofstrale (K156) die
Anbindung zu den weiterfihrenden Uberdrtlichen Verkehrsstrale B 44. Die vorgenannten
Strallen sind teilweise insgesamt in der Baulast der Stadt Riedstadt, teilweise aber auch
Kreisstralien.

Insgesamt enthalt Goddelau als groRter Stadtteil der Stadt Riedstadt aufgrund seiner Lage
und der damit verbundenen Anbindungen an Orte aulerhalb des Abrechnungsgebietes ein
héheres Aufkommen an Uberértlichem Durchgangsverkehr. Im Verhaltnis zu dem Verkehr,
der durch die innerhalb des Abrechnungsgebietes liegenden Grundstlicke ausgel6st wird,
dirfte sich aber auch hier kein Uberwiegen des Uberdrtlichen Durchgangsverkehrs ergeben.
Ebenso wenig ist davon auszugehen, dass Anliegerverkehr und Durchgangsverkehr gleich
hoch sind. Im Vergleich zu den anderen Abrechnungsgebieten ist in der Gesamtbetrachtung
aber ein erhdhter Durchgangsverkehr vorhanden. Insoweit wird hier ein Gemeindeanteil von
38% angesetzt.

5. Philippshospital

Das Abrechnungsgebiet "Philippshospital" ist differenziert zu betrachten. Die am sudlichen
Ende des Abrechnungsgebiets durchlaufende K 154, deren Fahrbahn somit nicht in der
Baulast der Stadt Riedstadt steht, spielt bei der Gesamtbetrachtung keine Rolle. Denn der
stattfindende Verkehr auf der Fahrbahn der K 154 ist wegen der fehlenden Baulast der Stadt
nicht zu bericksichtigen. Anders stellt es sich jedoch bei der Philippsanlage dar.



Die durch das Abrechnungsgebiet fliihrende Philippsanlage, die vollstandig in der Baulast der
Stadt steht, wird als wegemaRig kurzeste Verbindung zwischen Goddelau und Crumstadt
genutzt. Grundsatzlich ist die Philippsanlage jedoch nicht fir den Uberértlichen
Durchgangsverkehr gedacht. Die Fahrbahn stand urspriinglich in der Baulast des Kreises und
wurde von der Stadt Gbernommen, damit hier eine durchgangige Tempo 30-Zone eingerichtet
werden konnte und gleichzeitig den Schwerlastverkehr aus diesem Gebiet herauszuhalten.
Durch die Einrichtung der Tempo 30-Zone in der gesamten Philippsanlage ist die Strecke fir
den Uberértlichen Verkehr an sich eher unattraktiv. Auch wenn es wegemalig die kirzeste
Verbindung zwischen Goddelau und Crumstadt darstellt, diirfte es sich in zeitlicher Hinsicht
nicht unbedingt auswirken. Fur den uberdrtlichen Verkehr sind die K 154 und der sich daran
anschlie®enden B 44 deutlich besser geeignet. Gleichwohl ist in der Gesamtbetrachtung zu
berlcksichtigen, dass dennoch auch Uberortlicher Verkehr durch das Abrechnungsgebiet
fuhrt. Dieser ist zwar nicht unbedingt gewlinscht, aber dennoch zulassig.

Zu berlcksichtigen ist bei der Gesamtbetrachtung zur Bestimmung des Gemeindeanteils aber
auch die Frage, wie sehr dieser Uberortliche Verkehr im Verhaltnis zum Anliegerverkehr ins
Gewicht fallt. Bei dem Abrechnungsgebiet handelt es sich hauptsachlich um ein weitlaufiges
Gelande mit verschiedenen klinischen Einrichtungen, die insoweit selbst ein hohes Mal} an
Ziel- und Quellverkehr auslésen. Insoweit dirfte der durchlaufende Uberortliche Verkehr im
Verhaltnis zu den Verkehrsstrdmen, die durch die Grundstiicke im Abrechnungsgebiet
verursacht werden, nicht sehr ins Gewicht fallen und dazu flhren, dass nicht mehr der
Anliegerverkehr Uberwiegt. Der Uberdrtliche Durchgangsverkehr ist daher zwar als erhoht
anzusehen, aber dennoch ist davon auszugehen, dass der Anliegerverkehr Uberwiegt. Es
wird somit vorgeschlagen, den Gemeindeanteil vorliegend auf 35% festzulegen.

6. Gewerbegebiet Das Entenbad im Dammacker

Die Verkehrsanlagen innerhalb des Abrechnungsgebiets ,Das Entenbad im Dammacker"
dienen nur der inneren Erschliefung der Grundstlicke des Abrechnungsgebiets. Lediglich
die zwischen dem Abrechnungsgebiet der bebauten Ortslage von Goddelau und dem hier
zu betrachtenden Abrechnungsgebiet liegenden Auflenbereichsgrundstiicke kénnten Uber
einen an das Gewerbegebiet angrenzenden landwirtschaftlichen Weg erreicht werden, der
sich an die Verkehrsanlage ,,Am Dammacker" anschlie3t. Dieser Weg ist allerdings nur ca.
3,5 m breit und mit Drangelgitter versehen. Somit ist ausgeschlossen, dass von dort aus mit
landwirtschaftlichen Fahrzeugen auf die Aulienbereichsgrundstiicke (Ackerlandflachen) zu-
oder weggefahren wird.

Die Zufahrt zu diesen Flurstiicken scheint vielmehr von Seiten der bebauten Ortslage
Goddelaus vom Ende des Pfalzer Wegs, Uber den sich daran anschliefenden
Wirtschaftsweg zu erfolgen. Insoweit ist nicht davon auszugehen, dass innerhalb des
Gewerbegebiets anderer Verkehr als Ziel- und Quellverkehr zu den anliegenden
Grundstucken stattfindet. Aus diesem Grund wird fir das Abrechnungsgebiet "Das Entenbad
im Dammacker" ein Gemeindeanteil von 25% angesetzt.

7. Gewerbegebiet Siid-West und Nord-West

Fir das aus einem Gewerbegebiet bestehende Abrechnungsgebiet ,Stid-West und Nord-
West" ergibt sich aufgrund seiner Lage das gleiche Ergebnis. Die Stral3en mit Gberdrtlichem
Verkehr fuhren auflerhalb des Abrechnungsgebiets vorbei (K 155, K 156 u. B 44). Die
Verkehrsanlagen innerhalb des Abrechnungsgebiets bieten somit keine Uberértlichen
Verbindungen zu anderen Abrechnungsgebieten oder sonstigen Zielen an. In und aus dem
Abrechnungsgebiet fuhrt nur der Verkehr, der durch die dort vorhandenen Grundstlicke
ausgelost wird. Insoweit wird ein Gemeindeanteil in Héhe von 25% festgesetzt.



8. Stadtteil Leeheim

Durch die bebaute Ortslage von Leeheim fuhrt von Ost nach West die L 3096, die eine
Verbindung zur B 44 und B 26, nach Wolfskehlen sowie Richtung Westen nach Geinsheim
bietet. Nach Siiden flihrt die K 156 durch das Abrechnungsgebiet, die weiterfihrend eine
Verbindung nach Erfelden herstellt. Richtung Norden geht die Riedhauserhofstrale in einen
Wirtschaftsweg Uber, der durch den AuRenbereich verlauft. Die Verkehrsanlagen, die
innerhalb des Abrechnungsgebietes der Durchleitung von Uberdrtlichem Durchgangsverkehr
dienen, stehen somit hinsichtlich der Fahrbahn nicht in der Baulast der Stadt und spielen
daher bei der vorzunehmenden Gewichtung von Anlieger- und Uberértlichen
Durchgangsverkehr keine Rolle.

Im Westen befindet sich aullerhalb ein Parkplatz, von dem das touristische Ziel des
ehemaligen Schusterworth am Rhein und das Naturschutzgebiet Knoblochsaue erreicht wird.
Auch befindet sich dort die Messstelle fur Weltraumfunkdienste der Bundesnetzagentur, mit
Mitarbeitenden vor Ort. Weiterhin der ebenfalls aul3erhalb der Ortslage liegende Reiterhof
Bonn.

Der Verkehr, der von dem nordwestlich von Riedstadt gelegenen Erholungsgebiet Riedsee
ausgelost wird, ist fur die Gesamtbetrachtung vorliegend zunachst nicht relevant, da die
Anbindung dieses Gebietes Uber die L 3096 erfolgt. Da es immer wieder vorkommt, dass die
Parkplatze des Riedsees Uberfiillt sind, liegt es im Interesse der Stadt Riedstadt, dass in
einem solchen Fall die Parkplatze in der Ortslage Leeheim zur Verfligung stehen.

Um diesem Umstand und dem Verkehr Uber die stadtischen Verkehrsanlagen zu den Zielen
im Aulenbereich Rechnung zu tragen, wird ein Gemeindeanteil von 36 % festgesetzt.

9. Golf-Park Hof Hayna

Das Abrechnungsgebiet "Golf-Park Hof Hayna" besteht nur aus einer Verkehrsanlage, die
der inneren Erschliellung des Golfplatzes dient. Dass Uber diese Anlage auch Uberdrtlicher
Verkehr zu den angrenzenden Aulienbereichsgrundstiicken fihrt, der hinsichtlich des
Aufkommens ins Gewicht fallen wirde, ist nicht anzunehmen. Ein vermehrter
Durchgangsverkehr wegen angrenzenden landwirtschaftlichen Nutzungen wirde sich eher
stérend auf den Golfbetrieb auswirken. Es stellt sich so dar, dass die angrenzenden
Auflenbereichsgrundstiicke Uber verschiedene vorhandene Wirtschaftswege angefahren
werden. Da im Ubrigen hier nur Verkehr aufgrund des vorhandenen Golfplatzes und damit
Anliegerverkehr ausgeldst wird, ist fur das Abrechnungsgebiet ein Gemeindeanteil von 25%
anzusetzen.

10. Stadtteil Wolfskehlen

Durch die bebaute Ortslage von Wolfskehlen fihren nur Verkehrsanlagen, die insgesamt in
der Baulast der Stadt Riedstadt stehen. Betrachtet man die Lage von Wolfskehlen, so ist
festzustellen, dass die Ortslage durch die vorhandene B 26 und die B 44 weitlaufig
umgangen wird. Uberértlicher Durchgangsverkehr, der aus umliegenden Orten durch
Wolfskehlen fiihrt, ist insoweit nicht ersichtlich. Verkehrsteilnehmer aus Domheim sollen die
B 44 und B 26 wahlen, um sudliche bzw. siddstliche Ziele zu erreichen. Verkehrsteilnehmer
aus Griesheim, die in westliche oder nérdliche Richtung fahren wollen, sollen auch die B 26
und B 44 nutzen. Die einzige Verbindung, die von Wolfskehlen zu einem anderen
Abrechnungsgebiet flihrt, stellt die Gernsheimer Strale dar, von der aus das
Abrechnungsgebiet "Das Kleine Feldchen" erreicht wird. Darliberhinausgehend fihren die
Verkehrsanlagen der bebauten Ortslage von Wolfskehlen in den Aullenbereich, wobei
davon auszugehen ist, dass die stattfindenden Nutzungen im Auflienbereich, die Uber die
Verkehrsanlagen des Abrechnungsgebiets weiterfihrend erreicht werden, nicht Gber das
ubliche MaR hinausgehen.



Da das Abrechnungsgebiet ,Das Kleine Feldchen" ein relativ kleines Gebiet ist, ist nicht
davon auszugehen, dass das Verkehrsaufkommen von der bebauten Ortslage von
Wolfskehlen dorthin besonders hoch ist. Um jedoch der Tatsache Rechnung zu tragen, dass
hier auch Uberortlicher Verkehr vorhanden ist, der Uber landwirtschaftlichen Verkehr
hinausgeht, wird ein Gemeindeanteil von 28% festgesetzt.

11. Das Kleine Feldchen

Das Abrechnungsgebiet ,Das Kleine Feldchen" besteht nur aus den Verkehrsanlagen, die flr
die innere ErschlieBung der Grundstiicke des Abrechnungsgebiets erforderlich sind. Uber
diese schliel’en sich nach Osten noch Wirtschaftswege an (Parz. 196 u. 201). Insoweit ist
neben dem Anliegerverkehr nur geringfiigiger Verkehr zu den AufRenbereichsgrundstiicken
vorhanden, der durch das Abrechnungsgebiet fuhrt.

Darlber hinaus gibt es noch einen Verbindungsweg nach Wolfskehlen (Am alten Bahn-
hof/Bahnhofsweg), der aufgrund seiner geringen Breite jedoch nur fir den FulRganger- und
Radfahrerverkehr von Bedeutung ist. Es ist nicht davon auszugehen, dass dieser Weg, der
im Ubrigen auch nicht ausgeschildert ist, ein groRes Verkehrsaufkommen mit sich bringt.
Auch der landwirtschaftliche Verkehr wird im Verhaltnis zu dem Ziel- und Quellverkehr der
Grundstiicke im Abrechnungsgebiet nicht zu einem erhdhten Verkehrsaufkommen flihren.
Aus diesem Grund wird fir das Abrechnungsgebiet ein Gemeindeanteil in Hohe von 25%
festgesetzt.

12. Gewerbegebiet Wolfskehlen West und Auf dem Forst

Das Abrechnungsgebiet ,Wolfskehlen West u. Auf dem Forst" wird von der Oppenheimer
Strale an das weiterfihrende Uberdrtliche Verkehrsnetz (B26) angebunden. Die
Oppenheimer Stralle flhrt dabei nur von Westen in das Gewerbegebiet hinein, bietet dann
aber flr Fahrzeuge keine weitere Verbindung mehr zu Gebieten auferhalb des
Abrechnungsgebiets, da die Oppenheimer Stral’e vor dem Schienenweg der Bahn, der von
Nord nach Sid durch Riedstadt flihrt, endet. Lediglich ein Ful3- und Radweg flihrt unter den
Schienenweg hindurch. Insoweit ist das Abrechnungsgebiet im Hinblick auf die dort
vorhandenen Verkehrsanlagen lediglich darauf ausgerichtet, den Verkehr aufzunehmen, der
zu und von den Grundsticken im Abrechnungsgebiet fiihrt. Darliber hinaus ist davon
auszugehen, dass nur Uber die angrenzenden Wirtschaftswege noch landwirtschaftlicher
Verkehr stattfindet, der insoweit dem Uberortlichen Verkehr zuzuordnen ist. Dieser durfte
genauso wie der FuRganger- und Radfahrerverkehr im Hinblick auf die Hoéhe des
Gemeindeanteils im Vergleich zu dem ausgelésten Verkehr der Grundstiicke im
Abrechnungsgebiet besonders hoch sein. Gerade den Fuldganger- und Radfahrerweg
werden nur diejenigen nutzen, die auch im Gewerbegebiet tatig sind oder dort aus sonstigen
Grunden die Gewerbegrundstiicke aufsuchen, so dass dieser Verkehr letztlich auch als Ziel-
und Quellverkehr zu behandeln ist. Der damit verbleibende landwirtschaftliche Verkehr
durfte insoweit nicht ins Gewicht fallen, so dass ein Gemeindeanteil von 25% anzusetzen ist.



